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Ελληνικό Ινστιτούτο Έρευνας και Εκπαίδευσης για την Οδική Ασφάλεια 
και την Πρόληψη και Μείωση των Τροχαίων Ατυχημάτων «Πάνος 

Μυλωνάς»



Μικροκινητικότητα
o Ο όρος μικροκινητικότητα αναφέρεται στις μετακινήσεις με τη 

χρήση ελαφρών οχήματων που κινούνται με χαμηλή ταχύτητα 
και τα οποία είναι συνήθως ηλεκτρικά.

o Τα οχήματα αυτά συχνά αναφέρονται ως Ελαφρά Προσωπικά 
Ηλεκτρικά Οχήματα - ΕΠΗΟ

o Τα ΕΠΗΟ μπορεί να έχουν διάφορες μορφές. Μια προτεινόμενη 
κατηγοριοποίησή τους μπορεί να γίνει με βάση τη μέγιστη 
ταχύτητα ή/και το βάρος τους.

(OECD/ITF, 2020)

(SAE J3194)



Μετά η πανδημία, η μικροκινητικότητα γίνεται ένας ολοένα και πιο 
δημοφιλής τρόπος μετακίνησης για τους κατοίκους μεγάλων πόλεων.

Οι λόγοι:
 Χαμηλό κόστος
 Ευκολία στη χρήση – ευέλικτος τρόπος μετακίνησης
 Ατομική μετακίνηση – ιδανική για την κάλυψη μικρών αποστάσεων
 Εύκολη στάθμευση

Προσδοκόμενα οφέλη:
 Μείωση εκπομπών CO2
 Στροφή προς άλλους τρόπους μετακίνησης
 Μείωση της κυκλοφοριακής συμφόρησης

Μικροκινητικότητα - Πλεονεκτήματα



Μικροκινητικότητα - Προβληματισμοί

 “Το παράδοξο του πράσινου οχήματος”: Τα ηλεκτρικά πατίνια παρουσιάστηκαν για να βοηθήσουν στη μείωση του 
κυκλοφοριακού, παρόλα αυτά αρκετές μελέτες δείχνουν ότι η χρήση τους μπορεί να οδηγήσει σε αύξηση των 
τραυματισμών σε τροχαία συμβάντα (Siman-Tov et al. 2013).

 Προσθήκη ενός ακόμα ευάλωτου χρήστη σε ένα ήδη κορεσμένο σύστημα.

 Επικίνδυνα για τους πεζούς σε περίπτωση σύγκρουσης.

 Μικρή διάρκεια ζωής των ενοικιαζόμενων πατινιών.

 Μπορεί να αντικαταστήσουν το περπάτημα και την ποδηλασία αντί των μετακινήσεων με αυτοκίνητο.

 Η μικροκινητικότητα αφέθηκε να αναπτυχθεί χωρίς ρυθμιστικό πλαίσιο και κανόνες για πάρα πολύ καιρό. Η έλλειψη 
αυτή ενθάρρυνε την αντίληψη ότι στο συγκεκριμένο τομέα δεν υπάρχουν κανόνες.



Οδική Ασφάλεια

 Παρότι στις περισσότερες χώρες τα διαθέσιμα στοιχεία για 
τροχαία συμβάντα με ηλεκτρικά πατίνια είναι περιορισμένα, 
υπάρχει ανησυχία ότι η χρήση τους μπορεί να οδηγήσει σε 
αύξηση των θανάτων από τροχαία.

 Οι τραυματισμοί στο κεφάλι είναι μακράν οι πιο κοινοί σε 
τροχαία με ηλεκτρικά πατίνια ακολουθούμενοι από 
τραυματισμούς στα άνω άκρα. Έχουν σημειωθεί τραυματισμοί 
και άλλων χρηστών της οδού (πεζών και ποδηλατών) μετά από 
σύγκρουση με ηλεκτρικό πατίνι (πηγή: ERSO – ETSC).

 Σε πολλά τροχαία με ηλεκτρικό πατίνι δεν εμπλέκεται άλλο 
όχημα ή χρήστης της οδού. Πάνω από το 80% των θανάτων 
αναβατών οφείλονται σε σύγκρουση με βαρύτερο μηχανοκίνητο 
όχημα (πηγή: OECD/ITF).



Συμπεριφορά

 Αναφορές από άλλους χρήστες της οδού ότι οι 
αναβάτες ηλεκτρικών πατινιών παραβιάζουν 
τους κανόνες κυκλοφορίας, οδηγούν πολύ 
γρήγορα και σταθμεύουν παράνομα.

 Παρόλο που τα ηλεκτρικά πατίνια είναι 
σχεδιασμένα για να επιβαίνει ένα άτομο, 
ορισμένοι χρήστες μεταφέρουν επιβάτες.

 Έχουν καταγραφεί ριψοκίνδυνες ενέργειες από 
χρήστες ηλεκτρικών πατινιών.

Ηλεκτρικό πατίνι κινείται με 100 km/h 
στον Περιφερειακό της Θεσσαλονίκης



Αλληλεπίδραση με τους υπόλοιπους χρήστες της οδού

 Τα ηλεκτρικά πατίνια είναι μικρά και ελαφριά οχήματα που μπορούν να κινηθούν 
και να ελιχθούν γρήγορα. Για το λόγο αυτό μερικές φορές δεν είναι ορατά στους 
υπόλοιπους χρήστες της οδού.

 Η μέγιστη ταχύτητα των 25 km/h είναι υψηλή όταν τα ηλεκτρικά πατίνια 
κινούνται ανάμεσα σε πεζούς και χαμηλή όταν κινούνται μεταξύ αυτοκινήτων.

 Τα ηλεκτρικά πατίνια δεν είναι εξοπλισμένα με καθρέπτες ώστε να παρέχουν 
στον οδηγό τους καλύτερη ορατότητα περιμετρικά.

 Οι αναβάτες ηλεκτρικών πατινιών πρέπει να κρατούν το τιμόνι και με τα δύο 
χέρια, κάτι που τους εμποδίζει να δείξουν προς ποια κατεύθυνση θέλουν να 
κινηθούν.

 Σε περίπτωση σύγκρουσης μεταξύ ηλεκτρικού πατινιού και πεζού, ο πεζός είναι 
πιθανό να τραυματιστεί πιο σοβαρά από τον αναβάτη του πατινιού.



Προστατευτικός εξοπλισμός – συμπεριφορά αναβάτη

NAI
 Κράνος

 Ανακλαστικά
 Φώτα (λευκό εμπρός, 

κόκκινο πίσω)
 Συντήρηση

 Σωστή θέση στο 
δρόμο

 Σεβασμός στον ΚΟΚ

ΟΧΙ
✘Σε δρόμους ταχείας 

κυκλοφορίας
✘ Σε περιβάλλον με 

πολλούς πεζούς 
✘ Μουσική ή κινητό
✘ Συνεχείς ή απότομες 

αλλαγές πορείας
✘ Υπερβολική 
αυτοπεποίθηση



Οδική Ασφάλεια - Στοιχεία

Γαλλία
 24 άνθρωποι έχασαν τη ζωή τους μετά από τροχαίο δυστύχημα με ηλεκτρικό πατίνι το 2021 και άλλοι 

11.256 τραυματίστηκαν. 

Γερμανία 
 Καταγράφηκαν 5535 συγκρούσεις που είχαν ως αποτέλεσμα τραυματισμό το 2021, με ηλεκτρικά πατίνια. 

4.882 αναβάτες τραυματίστηκαν και 5 έχασαν τη ζωή τους.

Ηνωμένο Βασίλειο
 1.352 τροχαία με ηλεκτρικά πατίνια το 2021, σε σύγκριση με 460 το 2020.
 1.434 τραυματισμοί το 2021, σε σύγκριση με 484 το 2020.
 10 έχασαν τη ζωή τους το 2021 (όλοι ήταν αναβάτες ηλεκτρικών πατινιών) σε σύγκριση με 1 το 2020.

Ελλάδα
 5 άνθρωποι έχασαν τη ζωή τους μετά από τροχαίο δυστύχημα με ηλεκτρικό πατίνι την περίοδο 10/2019 – 

5/2023.



Δεδομένα

 Στην Γερμανία υπάρχουν 120.000 περίπου ενοικιαζόμενα ηλεκτρικά πατίνια, τα περισσότερα στην 
Ευρώπη.

 Η ταξινόμηση και η ασφάλιση είναι υποχρεωτικές στη Γερμανία. Τα ηλεκτρικά πατίνια πρέπει να είναι 
εγκεκριμένου τύπου.

 Πάνω από 900.000 ιδιωτικά ηλεκτρικά πατίνια πουλήθηκαν στη Γαλλία το 2021, ενώ ο συνολικός 
αριθμός τους υπολογίζεται σε 2,5 εκατομμύρια.

 Στις περισσότερες χώρες ο ακριβής αριθμός των ηλεκτρικών πατινιών δεν μπορεί να προσδιοριστεί 
καθώς δεν υπάρχει υποχρέωση ταξινόμησης.

 Μια νέα κατηγορία οχημάτων προστέθηκε στον κώδικα οδικής κυκλοφορίας της Γαλλίας, που 
ονομάζεται «cyclomobiles légers» - ελαφρά μοτοποδήλατα. Η κατηγορία περιλαμβάνει ηλεκτρικά 
πατίνια και αυτό-εξισορροπούμενα οχήματα με σέλα και ηλεκτρικά ποδήλατα χωρίς πεντάλ (Décret n°
2022-31 du 14 janvier 2022).



Δράσεις - Πρωτοβουλίες
Η Πρόεδρος του Ινστιτούτου συμμετείχε 
στο Παγκόσμιο Φόρουμ για την Οδική 
Ασφάλεια (86η σύνοδος) της 
Οικονομικής Επιτροπής των Ηνωμένων 
Εθνών για την Ευρώπη που 
πραγματοποιήθηκε στις 13-17 Μαρτίου 
στη Γενεύη, όπου παρουσίασε τις θέσεις 
και τις προτάσεις του Ινστιτούτου για τη 
μικροκινητικότητα.

Το Ινστιτούτο συμμετείχε στην 7η 
Παγκόσμια Εβδομάδα Οδικής Ασφάλειας 
(ΠΕΟΑ) των Ηνωμένων Εθνών (15-21/5) 
με κεντρικό μήνυμα #RethinkMobility με 
δράσεις και πρωτοβουλίες

Στο πλαίσιο της 7ης Παγκόσμιας 
Εβδομάδας Οδικής Ασφάλειας των 
Ηνωμένων Εθνών και με αφορμή 
τις επικείμενες εθνικές εκλογές το 
Ινστιτούτο οργάνωσε την 
εκστρατεία "Walk the Talk" ώστε 
να φέρει στο προσκήνιο το κρίσιμο 
ζήτημα της Οδικής Ασφάλειας και 
να δεσμεύσει σημαντικά πρόσωπα 
της πολιτικής σκηνής να 
αναλάβουν δράση γι’ αυτό.



Δράσεις - Πρωτοβουλίες

Δράσεις για την προώθηση της ποδηλατικής 
κουλτούρας:
 Πρόγραμμα «Ασφαλώς Ποδηλατώ στην Πράξη» σε 

συνεργασία με τη Νέα Οδό στο υπερσύγχρονο 
Πάρκο Κυκλοφοριακής Αγωγής «Σείριος».

 Προγράμματα σε μαθητές Πρωτοβάθμιας 
Εκπαίδευσης του Δήμου Αθηναίων μέσω του 
προγράμματος «Ασφαλώς Ποδηλατώ» του 
Ινστιτούτου με την υποστήριξη του συνΑθηνά και 
του Δήμου Αθηναίων.

Εκστρατεία του Ινστιτούτου Οδικής 
Ασφάλειας (Ι.Ο.ΑΣ.) «Πάνος Μυλωνάς», σε 
συνεργασία με τον Κυπριακό Σύνδεσμο 
Αυτοκινήτου που αφορά στην αναγκαιότητα 
χρήσης κράνους.



Ινστιτούτο Οδικής Ασφάλειας «ΠΑΝΟΣ ΜΥΛΩΝΑΣ»
Νεμέσεως 2, Αθήνα 112 53

Τηλ.: 210.86.20.150, Fax: 210.86.20.007
e-mail: info@ioas.gr website: www.ioas.gr

Σας Ευχαριστούμε!

/ioas.panos.milonas @RsiPanosMylonas /ioaspanos
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